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RESUMEN (M£x. 150 palabras) 



MOTOR ROTATIVO DE EXPI*OSl6N O DE COMBUSTION INTERNA 

A partir de un estator (1) y da un rotor (7), coaxiales, el primer o con 
toberas de admision (19) y de escape (20) y el segundo con paletas 
radiales y moviles (9) que juegan en ranuras (8) , la invencion se centra 
en do tar a dichas paletas (9) , en sus vertices interiores, de respectivos 
ejes (15) , a cada uno de los cuales se unen articuladamente una pare j a de 
bieletas (16) , de manera que en cada uno de los extremos del motor cuatro 
bieletas (16) forman un paralelogramo deformable, que relaciona cuatro 
paletas (9) en disposicion altemada, mientras que otras cuatro bieletas 
for man un segundo paralelogramo que relaciona las otras cuatro paletas, 
consiguiendose de esta manera una transmision mecanica entre paletas (9) 
que hace que los movimientos de retraccion de cualquiera de ellas sean 
tr ansmi tidos a las restantes del grupo, en orden a que los segmentos (11) 
que rematan su borde libra, se mantengan permanentemente en contacto con 
al superf icie interna (19) . del estator (1) , asegurando una perfecta 
estanqueidad para las camaxas (18) definidas por dichas paletas entre 
estator (1) y rotor (7) . 
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© RESUMEN 

MOTOR ROTATIVO DE EXPLOSION O DE COMBUSTION INTERNA 

A partir de un estator (X) y de * rotor (7), ooaxiales, el primero con toberas de 
admision (19) y de escape (20) y el segundo con paletas radiales y moviles (9) que 
-jnegan en ranuras (8) , la invenci6n se centra en dotar a dichas paletas (9) , en sus 
vertices interiores, de respectivos ejes (15), a cada uno de los cuales se unen 
articuladamente una pareja de bieletas (16) , de mansra que en cada uno de los 
extremes del motor cuatro bieletas (16) forman un paralelogramo deformable, que 
relaoiona cuatro paletas (9) en disposicion altemada, mientras que otras cuatro 
bieletas forman un segundo paralelogramo que relaciona las otras cuatro paletas, 
consiguiendose de esta manera una transmisi6n mecanica entre paletas (9) que hace que 
los movimientos de retracci6n de cualquiera de ellas sean transmitidos a las 
restantes del grupo, en orden a que los segmentos (11) que rematan su borde libre, se 
mantengan permanentemente en contacto con al superficie interna (19) del estator (1) , 
asegurando una perfects estanqueidad para las cSmaras (18) definidas por dxohas 
paletas entre estator (1) y rotor (7) . 



i 

i 



M ryrni? ttOT ATTY^ BE EXELQSIQM O DE C 

INTERNA 



D _ ELS _f tt T P C. T 6 N 



OBJETO DE LA INVENCION 

La presente invention se refiere a un motor, indistintamente de 
explosion o de combustion interna, que conservando las caractensticas 
funcionales de los motores alternates de pistones, es decir, dividiendo su 
ciclo de trabajo en cuatro tiempos, admisi6n, compresion, explosion, 
combustion y escape, consigue este ciclo operativo mediante un sistema de 
trabajo rotativo, lo que mejora considerablemente sus caractensticas 
funcionales, determinando un considerable mayor rendimiento y 
consecuentemente un mayor aprovechamiento energetico, permitiendo un 
regimen de trabajo muy superior debido a una explosion cada 45° de giro; 
que equivale a ocho tiempos utiles cada 360° y una importante reducci6n de 
costos de fabrication, de volumen, peso, numero de piezas y costos de 
mantenimiento por averias. 

Esto supone un mejor aprovechamiento de su potentia al ser el 
empuje de los tiempos de explosion totalmente tangenciales al diametro del 
rotor, asi como el aumento de la superficie de la paleta que empuja en la 
camara en explosion segun avanza en su desplazamiento circular. 

Con este sistema de camaras sucesivas, no es necesario ningun 
equipo electrico o mecanico para producir la explosion o combustion, 
simplemente comunicando la camara en explosion con la inmediata a 
explosionar mediante ranura mecanizada en las tapas laterales, a los grados 
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de giro en que deseamos se produzca el siguiente tiempo de explosion. 



ANTECEDENTES DE LA E^VENCION 

5 

Son conocidos motores rotativos, de explosion o de combustion 
interna, con los cuatro tiempos anteriormente citados, en los que un rotor gira 
en el interior de un estator, montados coaxialmente, de manera que mientras 
el rotor es cilmdrico el estator presenta un contorno irregular, definiendo con 

10 el rotor camaras de diferente amplitud, que quedan independizadas entre si 
con la colaboracion de paletas flotantes que emergen radialmente de 
alojamientos del rotor y que por fuerza centrifuga tienden a presionar sobre la 
pared del estator, independizando debidamente entre si las camaras m6viles 
que se generan en el perimetro del motor y que se corresponden con las 

15 citadas fases de admision, compresion, explosion y escape. 

En esta linea cabe citar, entre otras, la patente de invention 
espafiola con numero de solicitud P9700883. 

20 Esta solution, perfectamente valida desde el punto de vista 

teorico, presenta en la practica problemas de estanqueidad que hacen 
inviables este tipo de motores. 

Tales problemas de estanqueidad vienen derivados especificamente 
25 del caracter flotante de las paletas, ya que si se establece un perfecto ajuste 
entre ellas, el rotor y el estator, se generan problemas de movilidad, y si se 
las dota de la holgura necesaria para que dicha movilidad sea plenamente 
satisfactoria, se pierde la estanqueidad y se produce una comunicacion entre 
camaras que disminuye drasticamente el rendimiento del motor llegando 
30 incluso a hacerlo inoperante. 
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DESCREPCION DE LA INVENCION 

El motor rotativo que la invention propone, partiendo de la 
generalidad basica de utilizar un rotor y un estator coaxiales, resuelve de 
5 forma plenamente satisfactoria la problematica anteriormente expuesta, 
asegnrando una perfecta movilidad para las paletas, as! como una tambien 
perfecta estanqueidad entre camaras definida por tales paletas. 

De forma mas concreta el estator se materializa en un bloque 

10 tubular, de section eliptica, con las clasicas toberas de admision y escape y 
las tambien clasicas conducciones de refrigeration en su seno, bloque tubular 
que se cierra mediante una pareja de tapas extremas atornilladas al mismo 
con interposition de respectivas juntas, tapas que incorporan los cojinetes o 
medios de giro para el rotor, el cual es cilindrico, presenta un diametro 

15 coincidente con el eje menor de la elipse correspondiente al estator e 
incorpora ocho paletas radiales que juegan en otros tantos alojamientos, pero 
con la especial particularidad de que cada una de dichas paletas incorpora en 
su extremidad interna un eje y de manera que entre los ocho ejes 
correspondientes a las ocho paletas se establecen dieciseis bieletas, ocho a 

20 cada lado del motor, unidas articuladamente relacionando paletas alternadas, 
de manera que cuatro de dichas paletas estan relacionadas entre si mediante 
cuatro bieletas en cada extremo, que configuran sendos paralelogramos 
articulados, mientras que las otras cuatro paletas estan tambien relacionadas 
entre si, en cada extremo del motor, mediante otras cuatro bieletas 

25 determinantes de una segunda pareja de paralelogramos articulados. 

De esta manera y mediante un adecuado dimensionamiento de las 
citadas bieletas, estas fuerzan a las paletas a mantenerse permanentemente en 
contacto con la superficie interna del estator, es decir con la camisa, sin que 
30 para ello tenga que actuar la fuerza centrifuga, perdiendo dichas paletas el 



clasico caracter flotante y resultando imposible que bajo ninguna 
circunstancia, es decir bajo ningun tipo de esfuerzo, alguna de dichas paletas 
pueda separarse en algun momenta de la pared del estator. 

De acuerdo con otra de las caracteristicas de la invention se ha 
previsto que cada una de dichas paletas presente su borde extemo acanalado, 
en forma de media cana, para asentamiento de un segmento de configuration 
complementaria, de manera que tales segmentos pueden bascular libremente 
con respecto a las correspondientes paletas, en orden a conseguir en todo 
momento un perfecto asentamiento de los mismos sobre la pared del estator, 
sea cual mere el grado de inclination que las paletas adoptan con respecto a 
dicha pared. 

Segmentos de section rectangular establecidos tanto sobre las 
caras de las paletas como sobre los bordes menores o extremos de las 
mismas, aseguran la estanqueidad tanto en sus alojamientos en el rotor como 
tanto con respecto a las tapas o paredes extremas de las camaras definidas 
entre rotor y estator. 

DESCRD7CION DE LOS DD3UJOS 

Para complements la descripcion que se esta realizando y con 
objeto de ayudar a una mejor comprension de las caracteristicas del invento, 
de acuerdo con un ejemplo preferente de realization practica del mismo, se 
acompana como parte integrante de dicha descripcion, un juego de dibujos en 
donde con caracter ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente: 

La figura 1.- Muestra una representation esquematica en 
perspectiva del rotor que participa en el motor rotativo de explosion o 
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combustion interna objeto de la presente invention. 

La figura 2.- Muestra, tambien segun una vista en perspectiva una 
de las paletas que colaboran con el rotor de la figura anterior. 

5 

La figura 3.- Muestra un detalle en perspectiva de una de las 
bieletas que relacionan las paletas del rotor. 

La figura 4.- Muestra un detalle en perspectiva del estator 
10 complementary del rotor de la figura 1 . 

La figura 5.- Muestra una vista en perspectiva de una de las tapas 
que cierran el estator de la figura anterior. 

15 La figura 6.- Muestra, finalmente, un detalle en section 

transversal el motor en su conjunto, a nivel de las lumbreras de admision y 
escape. 

20 REALIZ ACION PREFERENCE DE LA INVENCION 

A la vista de las figuras resenadas puede observarse como el motor 
rotativo que la invention propone esta constituido a partir de un estator (1), 
tubular, que exteriormente puede adoptar cualquier configuration pero que 

25 interiormente presenta una secci6n eliptica, cuerpo tubular que se cierra 
mediante una pareja de tapas extremas (2) fijables con la colaboracion de 
tornillos pasantes por orificios (3) de las tapas y que roscan en orificios (4) 
del cuerpo (1), contando las tapas (2) con un orificio central (5) para paso del 
eje (6) del rotor (7), rotor que es esencialmente cilindrico y que cuenta con 

30 una pluralidad de ranuras radiales (8), que lo afectan en toda su longitud, 
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concretamente en numero de ocho, destinadas a la recepcion de respectivas 
paletas (9), basicamente rectangulares, con su borde longitudinal y libre (10) 
acanalado para la recepcion de un segmento de estanqueidad (11), de seccion 
aproximadamente en segmento circular, como se observa especialmente en la 
5 figura 6, acanaladura longitudinal (10) que se remata por los extremos de la 
paleta (9) en acanaladuras transversales (12) de seccion rectangular, para 
acoplamiento y de otros segmentos que en este caso actuan sobre las tapas (2) 
del estator, con lo que quedan perfectamente estanqueizadas las camaras (13) 
que dichas paletas (9) forman entre rotor y estator. 

10 

De acuerdo con la esencialidad de la invencion las paletas (9) 
incoiporan en sus vertices interiores rebajes escalonados (14) en los que se 
situan respectivos ejes (15), coaxiales, destinados a recibir articuladamente a 
bieletas (16), como la mostrada en detalle en la figura 3, de manera que estas 

15 bieletas (16) se asocian por parejas a cada eje (15), extendiendose cada bieleta 
(16) y en cada uno de los extremos del motor, entre dos paletas (9) no 
adyacentes, concretamente separadas por un paleta intermedia, de manera que 
en cada extremo del rotor y como se observa en la figura 6, cuatro bieletas 
(16) forman un paralelogramo deformable que relaciona cuatro paletas (9) y 

20 las otras cuatro bieletas (16) configuran un segundo paralelogramo 
deformable, que a su vez relaciona las otras cuatro paletas (9), dispuestas 
alternadamente con las anteriores. 

De esta manera y mediante un adecuado dimensionamiento de las 
25 bieletas (16), se consigue que estas actuen como distanciadores para las 
paletas (9), de manera que cada grupo de cuatro bieletas, o mejor dicho cada 
pareja de grupos de cuatro bieletas situadas en ambos extremos del motor, 
obligan a las correspondientes cuatro paletas (9) a mantenerse 
permanentemente en contacto con la cara interna (17) del estator (1), 
30 asegurando conjuntamente con los segmentos (11) y (11') una perfecta 
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estanqueidad para las camaras (18) que dichas paletas (9) configuran entre 
estator (1) y rotor (7). 

Por lo demas y como es convencional, el estator (1) contara con 
5 las clasicas toberas de admision (9) y escape (20), asi como con las clasicas 
canalizaciones (21) para circulacion de agua de refrigeration, y el estator (7) 
contara igualmente con canalizaciones de circulacion de agua debidamente 
comunicadas con colectores establecidos en los extremos de su eje. 

10 De acuerdo con otra de las caracteristicas de la invention se ha 

previsto que a nivel del alojamiento (22) del estator (1) para la bujia, se 
establezcan pequenos rebajes (23) en las tapas (2), que hacen que en el 
momento en el que cada paleta (9) pasa frente al citado alojamiento (22) de la 
bujia, los rebajes (23) establezcan una cierta comunicacion entre las camaras 

15 inmediatamente anterior y posterior de dicha paleta (9), lo que mejora 
sustancialmente la ignition. 

Se consigue de esta manera un motor cuyos rotor y estator generan 
por su propia movilidad, con la colaboracion de las paletas (9), las camaras 

20 correspondientes a los diferentes ciclos, sin necesidad de valvulas, arboles de 
levas u otros accesorios, con un rendimiento que puede cifrarse del orden de 
cuatro veces superior al de los motores alternatives clasicos, con una 
extraordinaria simplicidad estructural que repercute tanto a nivel de costos 
como a nivel de averias, alcanzandose una relation de compresion de 20 a 1, 

25 sobradamente suficiente para trabajar tanto en motores de combustion como 
en motores de explosion. 
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BRTVTNDTCACTQNES 

l a .- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, del 
tipo de los estructurados mediante un rotor cilindrico, con alojamientos 
5 radiales para ima pluralidad de paletas que definen camaras en un estator 
tubular, de configuracion interna general cilindrica, que se cierra mediante 
tapas extremas, caracterizado porque el estator (1) incorpora una pared 
interna (17) de seccion eliptica, mientras que el rotor (7) incorpora ocho 
paletas radiales (9) debidamente interrelacionadas de manera que el 
10 movimiento de retraction de parte de ellas se combina con el movimiento 
de expulsion de las otras, en orden a que la relation mecanica existente 
entre ellas determine que las mismas se mantengan permanentemente en 
contacto con la pared interna (17) del estator (1). 

15 2 a .- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 

revindication l a , caracterizado porque las citadas paletas (9) incorporan en 
correspondencia con sus vertices interiores respectivos ejes (15) a los que se 
unen articuladamente parejas de bieletas (16), con la especial particularidad 
de que en cada extremo del motor cuatro bieletas (16) se unen 

20 articuladamente a cuatro paletas (9) configurando un paralelogramo 
articulado, a la vez que otras cuatro bieletas se unen articuladamente a las 
otras cuatro paletas, configurando un segundo paralelogramo articulado, y 
de manera que estos dos paralelogramos quedan desfasados angularmente 
afectando cada uno de ellos a cuatro paletas en disposition alternada con 

25 respecto a las otras cuatro. 

3 a .- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque cada paleta (9) incorpora 
su borde externo (10) rebajado, configurando una acanaladura en media 
30 cana en la que se acopla con libertad de movimiento un segmento (11), que 
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constituye un puente de union entre la paleta (9) y la pared (17) del estator 
(1) y que adopta una configuration en aproximadamente segmento 
cilindrico, superponiendose cada segmento (11), por su extremos, a otros 
dos segmentos (11*) acoplados en canales rectangulares (12) de los 
5 extremos de la paleta (9). 

4 a .- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las citadas bieletas (16) se 
situan en una pareja de camaras establecidas entre los extremos del rotor (7) 
10 y las tapas (2) que cierran el cuerpo tubular (1) constitutivo del estator. 

5 a .- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque sus tapas (2) incorporan, a 
nivel del alojamiento (22) del estator para la bujia, sendos pequenos rebajes 
15 (23) que comunican las camaras adyacentes a cada paleta (9) cuando esta 
pasa frente a la bujia. 



